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DEPARTAMENT
DE LA PRESIDENCIA

DECRET

376/2006, de 3 d’octubre, pel qual s’atorga la Me-
dalla d’Or de la Generalitat de Catalunya a I’Ho-
norable senyor Antoni Gutiérrez Diaz.

Antoni Gutiérrez Diaz va néixer el 19 de
gener de 1929 a Premia de Mar. E1 1934 es va
traslladar amb la seva familia a Barcelona. Va
fer els primers estudis en una académia, al barri
de I’Eixample, i va comencar a treballar, com-
binant estudi i treball, en una botiga de queviu-
res. Més endavant, va obtenir una beca als Es-
colapis, on va fer el batxillerat.

Va estudiar medicina i va fer oposicions a
intern de la catedra de Pediatria i, en acabar, va
comencar immediatament la seva activitat pro-
fessional com a pediatra. Després va anar a
Finlandia, on va fer I’especialitat de Neonato-
logia. Exerceix la practica privada i I’assisten-
cia en la Seguretat Social.

L’any 1959 va ingressar al Partit Socialista
Unificat de Catalunya. Va actuar reunint sobre-
tot persones de la professié i intel-lectuals en ge-
neral.

Va ser detingut per primer cop el 1953. El
desembre de 1962 va ser detingut de nou i sot-
mes a un consell de guerra, que el va condem-
nar a 8 anys, dels quals en va passar 3 al penal
de Burgos. Va conviure amb Julidn Grimau
abans que aquest fos executat. En sortir de la
preso, fou detingut, empresonat i multat reite-
radament.

Va ser una de les personalitats principals de
I’Assemblea de Catalunya i va contribuir deci-
didament a la seva consolidacid i influéncia com
a plataforma unitaria durant els darrers anys del
franquisme.

Probablement sigui en 1’Assemblea de
Catalunya on es produeix la maxima expressio
de ’aportacié del PSUC a la cultura politica
democratica catalana. Una aportacid caracterit-
zada per una solida voluntat unitaria, I’aposta
per un catalanisme popular i el rebuig del dog-
matisme i de I'ideologisme. Es fa molt dificil
recordar aquell moment historic sense que es
faci present la figura sempre animosa i amistosa
d’Antoni Gutiérrez Diaz, el “Guti”. Amb Joan
Reventés, Gregorio Lépez Raimundo, Josep
Benet, Jordi Pujol i tants d’altres, es conforma
la imatge col-lectiva del moment més algid de
I’oposicié antifranquista a Catalunya.

Amb l'arribada de la democracia, és elegit
l’any 1977, en el IV Congrés del PSUC, secre-
tari general. E11981, en el V Congrés, va renun-
ciar a aquest carreciel 1982, en el VI Congrés,
és elegit de nou secretari general. Va ocupar
aquest carrec fins a I’any 1986.

El retorn del president Josep Tarradellasi el
restabliment de la Generalitat simbolitzava el
compliment d’una de les aspiracions de I’ Assem-
blea de Catalunya. Amb la seva participacio en
el primer Govern de la Generalitat restablerta,
Antoni Gutiérrez Diaz en va ser un apassionat
protagonista.

Fou conseller de la Generalitat provisional,
presidida per Josep Tarradellas, i diputat al
Parlament espanyol el 1977. Va renunciar al seu
esco per dedicar-se a la politica catalana. Fou
diputat del Parlament de Catalunya des de 1980

DISPOSICIONS

fins al juny de 1987, en que és elegit diputat del
Parlament Europeu.

Laltra gran passio politica d’Antoni Gutiér-
rez Diaz ha estat Europa. El seu antidogmatisme
el va fer abracar amb convicci6 des de primera
hora la causa europeista, com la millor expressioé
del compromis sincerament democratic del
PSUC. D’aquesta manera, entorn de ’aspiracié
europea es forjava I’altre gran consens de la
politica democratica catalana.

Al Parlament Europeu ha estat president de
la Comissi6 de Politica Regional de 1992 a 1994.

Després de les eleccions del 12 de juny de
1994, és elegit vicepresident del Parlament
Europeu, i elegit de nou en aquest carrec el 15
de gener de 1997.

Fins al 13 de juny de 1999, en que deixa de ser
eurodiputat, a més de vicepresident del Parla-
ment Europeu, ha estat membre de les comis-
sions de Politica Regional, Reglament, Institu-
cional i Peticions.

Des de llavors fins a les darreres eleccions
europees del 13 de juny de 2004 ha mantingut
larelacié d’Iniciativa per Catalunya-Verds amb
el grup dels Verds al Parlament Europeu i amb
les institucions europees en general.

Amb la seva presencia als mitjans de comu-
nicaci6 s’ha distingit especialment fent pedago-
gia -com diria ell mateix- de la nostra condicié
de ciutadans europeus

En distingir amb la Medalla d’Or de la Ge-
neralitat de Catalunya el doctor Antoni Gutiér-
rez Diaz es vol reconeixer el millor de la tradi-
ci6 progressista catalanista de la segona meitat
delsegle XX, sintetitzada en la unitat antifran-
quista, la recuperacié de les nostres institucions
nacionals, el ressorgiment del catalanisme po-
pular i la decidida vocacié europea del nostre
poble.

Per tot aixo, de conformitat amb el que dis-
posen els articles 517 del Decret 315/2004, de
22 de juny, pel qual es regula la Medalla d’Or de
la Generalitat de Catalunya, i d’acord amb el
Govern,

DECRETO:

Article tnic

S’atorga la Medalla d’Or de la Generalitat a
I’Honorable Sr. Antoni Gutiérrez Diaz, en re-
coneixement de la seva trajectoria civica i po-
litica al servei de Catalunya.

Barcelona, 3 d’octubre de 2006

PAsQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya
(06.276.063)

*
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DEPARTAMENT
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DECRET

362/20006, de 3 d’octubre, pel qual s’aproven les
Directrius Nacionals de Mobilitat.

Durant les darreres decades, el creixement del
parc automobilistici la dispersié d’activitat i po-
blaci6 en el territori han definit un patré de mo-
bilitat basat en 1’ds massiu del vehicle privat que
es caracteritza pels enormes costos economics,
socials i ambientals que provoca al conjunt de
la societat. Els impactes d’aquest patro, que cal
superar, son ben amplis: elevada ocupacié de
I’espai public, alt consum de recursos energetics,
fortes emissions de contaminants a I’atmosfera,
dificil integracio social de les persones que no
tenen accés al vehicle privat, etc.

Per tal de canviar aquest patré de mobilitat,
la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, es-
tableix els principis i objectius als quals ha de
respondre una gesti6 de la mobilitat de perso-
nes i del transport de mercaderies orientada a
la seguretat i a la sostenibilitat, i determina els
instruments de planificacid i de gesti6 necessaris
per assolir els objectius del nou model de mo-
bilitat.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat cons-
titueixen el marc orientador del seguit d’instru-
ments de planificaci6 previstos a la Llei de la mo-
bilitat, mitjancant I’establiment d’orientacions,
criteris, objectius temporals, propostes opera-
tives i indicadors de control que cal aplicar en
I’elaboraci6 dels diferents plans previstos a la
Llei.

En concret, la missi6 especifica de les Direc-
trius Nacionals de Mobilitat és la de constituir
un filtre entre la diagnosi de la situaci6 actual
de cada plai el programa d’actuacions corres-
ponent. Caldra revisar el grau d’acompliment
de les directrius en el moment previ a la redaccié
del pla, establir un conjunt d’objectius coherents
amb les directrius i definir un conjunt d’actua-
cions que assegurin un cert grau de consecucio
dels objectius de les Directrius Nacionals de
Mobilitat.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat s’hau-
ran de revisar, com a minim, amb una periodi-
citat de sis anys per tal d’incorporar els rapids
canvis que es produeixen en I’entorn de la mo-
bilitat (noves tecnologies, noves fonts d’energia,
increment de les exigéncies ambientals, etc.). A
més, la revisié periodica del grau d’assoliment
dels objectius de les Directrius Nacionals de
Mobilitat, mitjangant el conjunt d’indicadors
proposat, ha de permetre avangar cap a un nou
model de mobilitat més sostenible, més segur,
que asseguri la competitivitat de 'economia del
pais i la qualitat de vida dels ciutadans, i que
constitueixi una eina d’integracio i cohesio so-
cial.

El Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques ha tramitat les Directrius Nacionals
de Mobilitat seguint el procediment que esta-
bleix el Decret 466/2004, de 28 de desembre. Un
dels objectius d’aquesta tramitacié ha estat el de
garantir una amplia participaci6 ptblica i insti-
tucional en el procés de discussi6 de les Direc-
trius Nacionals de Mobilitat. A aquests efectes,
el projecte va ser sotmes a la consideracié dels
ens locals i les diferents administracions a
Catalunya, d’entitats i organismes representa-
tius en I’ambit de la mobilitat, i també a infor-
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me del Consell de la Mobilitat i d’altres drgans
consultius de I’Administracié de la Generalitat.
Elresultat d’aquest procés ha permes formular
la configuraci6 definitiva de les Directrius Na-
cionals de Mobilitat, que incorporen les apor-
tacions resultants d’aquest procés de participacié
publica i dels informes emesos, que han estat va-
lorades favorablement pel Departament de
Politica Territorial i Obres Publiques.

Per aixo, a proposta del conseller de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques i d’acord amb
el Govern,

DECRETO:

Atrticle 1
Aprovacio

S’aproven les Directrius Nacionals de Mobi-
litat, que constitueixen el marc orientador per
al’aplicacio dels objectius de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, mitjancant I’establi-
ment d’orientacions, criteris, objectius tempo-
rals, propostes operatives i indicadors de con-
trol.

Article 2
Naturalesa juridica

Les Directrius Nacionals de Mobilitat tenen
caracter de Pla territorial sectorial, d’acord amb
la Llei 23/1983, de 21 de novembre, de politica
territorial, i la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat.

Atrticle 3
Objectiu

Les Directrius Nacionals de Mobilitat tenen
com a objectiu configurar un sistema de trans-
port més eficient per millorar la competitivitat
del sistema productiu nacional, augmentar la
integracié social tot aportant una accessibilitat
més universal, incrementar la qualitat de vida
i millorar les condicions de salut dels ciutadans,
aportar una major seguretat en els desplaca-
ments i establir unes pautes de mobilitat més
sostenibles.

Atrticle 4
Directrius

Per al desenvolupament dels objectius indi-
cats a ’article 3, el pla estableix les segiients
directrius, que han d’orientar els instruments de
planificacid i les actuacions que tinguin inciden-
cia en materia de mobilitat:

1. Fomentar I’ts del transport public als di-
ferents ambits territorials.

2. Aplicar les noves tecnologies en la millora
de la informaci en temps real per als usuaris del
vehicle privat i del transport public.

3. Integrar la xarxa del transport public dins
el sistema intermodal de transport.

4. Millorar la qualitat, fiabilitat i seguretat del
transport public de superficie.

5. Assegurar ’accessibilitat als centres de
treball i estudi, evitant I’exclusié social en la in-
corporacié al mén laboral i academic.

6. Augmentar I’area d’influéncia dels aero-
ports de Catalunya, complementant una ofer-
ta atractiva de destinacions amb les adequades
connexions amb la xarxa ferroviaria d’alta ve-
locitat.

7. Fomentar I’accés en transport public als
aeroports de Catalunya.

8. Promoure actuacions orientades als ope-
radors per aconseguir una distribucié urbana de
mercaderies més sostenible.

9. Establir mesures que garanteixin la traca-
bilitat i la qualitat del servei de transport de mer-
caderies.

10. Collocar el transport ferroviari en situ-
acié competitiva en relacié amb altres alterna-
tives menys sostenibles.

11. Racionalitzar IGs del vehicle privat en els
desplacaments urbans i metropolitans.

12. Establir plans de millora de la seguretat
viaria adrecats a la reduccié del nombre d’ac-
cidents i de victimes mortals, per tal d’incorpo-
rar-los al Pla de seguretat viaria.

13. Promoure I'ts dels desplacaments per
mitjans no mecanics augmentant la seguretat i
la comoditat dels vianants i ciclistes.

14. Promoure entre la ciutadania un canvi de
cultura vers la mobilitat sostenible i segura.

15. Reduir I'impacte associat a la mobilitat
i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

16. Dotar el sistema logistic de Catalunya
d’una xarxa ferroviaria adequada per a merca-
deries com a mode alternatiu al transport per
carretera.

17. Dotar Catalunya d’un sistema de plata-
formes logistiques intermodals adaptades a les
necessitats dels ambits territorials.

18. Assegurar un nivell minim de servei a les
vies interurbanes de la xarxa viaria de
Catalunya.

19. Promoure infraestructures logistiques
que racionalitzin i optimitzin el sistema de trans-
port de mercaderies per carretera.

20. Dotar el sistema aeroportuari catala de
les infraestructures per a la carrega aéria adap-
tades als requeriments de produccié i consum
de Catalunya.

21. Millorar les infraestructures i la qualitat
dels serveis portuaris, assegurant ’adequada
connexio intermodal.

22. Potenciar el transport maritim de curta
distancia.

23. Introduir ’accessibilitat en transport
public, a peu i en bicicleta en el procés de pla-
nificacié dels nous desenvolupaments urbanis-
tics i en els ambits urbans consolidats.

24. Introduir les necessitats de la distribucié
urbana de mercaderies en el procés de planifi-
caci6 de nous desenvolupaments urbanistics i en
els ambits urbans consolidats.

25. Desenvolupar els diferents instruments
de planificaci6 de la mobilitat, considerant I’ac-
cés en transport public a les arees allunyades dels
ambits urbans.

26. Desenvolupar els diferents instruments
de planificaci6 de la mobilitat, integrant la dis-
tribucié urbana de mercaderies en la planificacié
general del transport urba i en les normatives
locals especifiques.

27. Aprofundir en el coneixement sobre la
mobilitat a Catalunya.

28. Promoure la participaci6 ptblica i la ges-
ti6 integrada de la mobilitat a Catalunya.

Article 5
Revisio

Les Directrius Nacionals de Mobilitat s’han
de revisar, com a minim, cada sis anys, d’acord
amb el procediment que estableix I’article 3 del
Decret 466/2004, de 28 de desembre, relatiu a
determinats instruments de planificacié de la
mobilitat i al Consell de la Mobilitat.

Article 6
Consulta

Les Directrius Nacionals de Mobilitat es
poden consultar a la seu del Departament de
Politica Territorial i Obres Pibliques i a la web
http://www.gencat.cat/ptop.

DisposicIO ADDICIONAL

Adaptacio del Pla d’infraestructures del trans-
port de Catalunya — Infraestructures terrestres:
xarxa viaria, ferroviaria i logistica

El Pla d’infraestructures del transport de
Catalunya — Infraestructures terrestres: xarxa
viaria, ferroviaria i logistica, s’ha d’adaptar, si
escau, a les Directrius Nacionals de Mobilitat,
en compliment del que determina la disposicié
addicional novena de la Llei 4/2006, de 31 de
marg, ferroviaria.

DisposICIO FINAL
Aquest Decret entra en vigor ’endema de la
seva publicacié al DOGC.
Barcelona, 3 d’octubre de 2006
PAsQuUAL MARAGALL I MIRA
President de la Generalitat de Catalunya

JoaQuiM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Publiques

(06.270.153)

DECRET

363/2006, de 3 d’octubre, dels serveis de transport
urba de viatgers en autobiis amb finalitat cultu-
ral i turistica.

El transport public de viatgers per carretera
és una activitat que ha evolucionat molt en el
temps per tal de donar resposta en tot moment
a les demandes canviants de la societat.

Un exemple d’aquesta dinamica és I’aparicié
en els darrers anys d’'una nova modalitat de
servei que, amb diferents denominacions, ofe-
reix recorreguts en un ambit urba i metropoli-
ta destinats principalment a facilitar els despla-
caments per motius d’oci o culturals.

Aquests serveis van adrecats fonamental-
ment, tot i que no s’exclouen altres usuaris, a les
persones que gaudeixen d’una estada temporal,
sovint per motius turistics, en una determinada
poblacié. Generalment, la férmula emprada
consisteix en la reiteraci6 d’un itinerari prees-
tablert que busca oferir al client la visié i ’ac-
cés als llocs d’interes de la ciutat de forma fle-
xible, amb un accés al vehicle en diferents punts
que evita les rigideses propies d’una linia amb
un tnic origen i una tnica destinacio.

Aquest tipus de transport té unes caracteris-
tiques que no acaben d’encaixar integrament en
cap de les modalitats que sén propies de la ti-
pologia classica del transport de viatgers. Per una
banda, la continuitat de la seva prestacio, aixi
com també la reiteracié de I'itinerari i I’existén-
cia d’unes parades fixes i predeterminades i el
consegiient s intensiu del viari, que sén propis




